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Nuovo orario, summit il 28

Servizi e tariffe: i “solleciti” della Regione

Nuovo incontro il prossimo ve-
nerdi 28 ottobre per discutere la
modifica di orario ferroviario pro-
posta da Trenitalia.

"La proposta originaria di Trenitalia
e stata ampiamente modificata -
sottolinea I'assessore regionale a
Mobilita e Trasporti Alfredo Peri -,
ma il lavoro ancora in corso deve, a
nostro avviso, essere coerente con
un criterio fondamentale: aumenta-
re la quantita e la qualita dei servizi
ferroviari regionali”.

Due i temi in discussione, ricorda
I'assessore: sul fronte tecnico, la
modifica dei servizi per coprire al-
cuni "buchi" di orario presenti so-
prattutto nei collegamenti tra Mila-
no e Piacenza; sul fronte tariffa-
rio, ulteriori facilitazioni tariffarie
anche per utenti diversi dai titolari

di abbonamento tra I'Emilia-Ro-
magna e Milano.

La parziale riorganizzazione dei
servizi regionali ferroviari che ri-
guarda la linea Milano-Bologna e,
indirettamente, Bologna-Rimini e,
a tutt'oggi, una proposta avanzata
da Trenitalia sulla quale la Regio-
ne Emilia-Romagna ha aperto un
confronto da diversi mesi con gli
Enti Locali, i pendolari e le rappre-
sentanze sociali.

Alla base della proposta, I'aumento
di servizi per oltre un milione e due-
centomila chilometri all'anno, lungo
la direttrice della via Emilia, senza
pesare economicamente sul con-
tratto di servizio con la Regione.

La difficolta principale (oltre alle
complessita del sistema, accentuate
dai cantieri aperti per potenziare le

infrastrutture e le stazioni), deriva
dalle inefficienze ampiamente dimo-
strate da Trenitalia nella produzione
dei servizi e dalla lentezza e insuffi-
cienza nel rinnovo del materiale ro-

tabile. Tutto questo avviene in un
contesto nazionale in cui manca to-
talmente una specifica strategia del
Governo sui servizi regionali e dove
le risorse sono ferme al 1998.

Il Comitato Regionale Utenti:
“Perché diciamo no”

Il Crufer (Comitato Regionale degli
Utenti Ferroviari dell’Emilia-Roma-
gna) nei giorni scorsi si & espresso
contro le modifiche dei treni e degli
orari sulla Milano-Bologna-Ancona
proposte da Trenitalia con il nuovo
orario. Dopo aver esaminato la se-
conda proposta di riorganizzazione
presentata da Trenitalia e Rfi a fine
settembre, il Comitato I'ha giudica-
ta totalmente inaccettabile e ha
prodotto un documento che alle-
ghiamo. Nella valutazione del Cru-
fer la proposta consiste nella sosti-
tuzione degli attuali IR con treni IC.
“Gli attuali treni IR, con le stesse
fermate proposte per i treni IC, of-
frirebbero un servizio equivalente e
in alcuni casi addirittura piu velo-
ce”. Rimuovere gli IR porterebbe
poi, secondo il Comitato, “drastici
peggioramenti” a molte delle sta-
zioni in termini di velocita di colle-
gamento e cadenzamento del ser-
vizio. E non basterebbe certo a
compensare la perdita I'introduzio-
ne dei Regionali Veloci proposti da
Trenitalia. Non piace I'aumento del
costo dei biglietti (con la sostituzio-

Opposta a quella del Comitato € I'in-
terpretazione che da Trenitalia della
proposta sul tavolo. Per la societa
non sarebbe previsto nessun rincaro
tariffario sui treni della Bologna-Mila-
no-Ancona e nessun disagio o dis-
servizio sarebbe in agguato.

La revisione dell’'orario, per Trenita-
lia, € un tentativo di migliorare il ser-
vizio. “La nuova offerta sulla direttri-
ce consentira - sostiene I'azienda in
una nota che alleghiamo —, in par-
ticolare agli abbonati diretti a Milano,
di utilizzare, secondo le proprie ne-
cessita, i treni Regionali Veloci e gli

Trenitalia cosi risponde alle critiche:
“La nostra proposta é completa e razionale”

Intercity senza variazioni di spesa”.
L'obiettivo sarebbe quello di “un ora-
rio piu completo e razionale, grazie
allo sviluppo di sistemi cadenzati di
Regionali Veloci e Intercity, potenzia-
re l'offerta su una linea a forte richie-
sta, ma attualmente gia satura. Infi-
ne si vuole garantire una maggiore
regolarita a tutte le tipologie di treni
in servizio sulla linea”.

In sintesi, per le FS il nuovo orario
garantira un aumento dei collega-
menti veloci da e per Milano; il po-
tenziamento dell’offerta per la mo-
bilita in ambito regionale; un mag-

giore orientamento dell’offerta ai
flussi di traffico; una maggiore re-
golarita del servizio e facilita di me-
morizzazione degli orari.

Riguardo ai paventati aumenti di costo
dei biglietti Trenitalia sostiene che ci
sara “un’agevolazione tariffaria nei
confronti della clientela pendolare,
concordata da Trenitalia con la Regio-
ne, grazie alla quale gli abbonati in
partenza da qualunque citta del’Emi-
lia-Romagna con destinazione Milano
vedranno azzerati i maggiori costi le-
gati alluso dei treni Intercity nella trat-
ta Bologna—Milano e viceversa”.

ne degli IR con IC sulla linea) che,
secondo il Crufer, sarebbe del 65%
per tutti i viaggiatori e inizialmente
del 20% per gli abbonati (per poi
passare anche per loro al 65%).
“Sulla tratta Milano-Piacenza, in-
spiegabilmente solo su quel tratto,
- scrive il Comitato regionale - il
20% sara pagato dalla Regione
con soldi pubblici che invece po-
trebbero essere utilizzati in altro
modo, ad esempio per rimborsare i
pendolari dei disagi”. Infine il Co-
mitato denuncia il rischio di mono-
polio che si verrebbe a creare per
Trenitalia sulle medie percorrenze:
“l'occupazione delle tracce orarie
IR con treni IC bloccherebbe ogni
possibilita di concorrenza, vanifi-
cando ['utilita del bando di gara
2006 per il servizio di treni interre-
gionali”. Per tutti questi motivi, il
nuovo orario, sarebbe lesivo degli
interessi dei pendolari, oltre che
essere peggiore di quello gia esi-
stente, e favorevole percid solo a
Trenitalia. Per questo il Comitato
ha chiesto alla Regione Emilia Ro-
magna “di non accettare la propo-
sta e di operare un’azione piu in
sintonia con le esigenze dei cittadi-
ni pendolari e maggiormente incisi-
va nei confronti di Trenitalia”.

Altre manifestazioni di dissenso
Ulteriori espressioni di dissenso
sono pervenute alla Regione con
diverse decine di messaggi da par-
te di pendolari, soprattutto dell’a-
rea piacentina.



http://www.pendolarier.it/documenti/parere.pdf
http://www.pendolarier.it/documenti/trenitalia.pdf
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L’ASSOCIAZIONE UTENTI DELLA LINEA BOLOGNA-VERONA RILEVA UNA SERIE DI DISSERVIZI NELLA FERMATA INAUGURATA NEI PRIMI GIORNI DI OTTOBRE

Biglietti, pensilina, ritardi-

.

Osteria Nuova, c’é da migliorare

Fermata nuova ma incompleta. E'
recente I'entrata in servizio (l'inau-
gurazione risale all'8 ottobre) ma la
fermata di Osteria Nuova, sulla linea
Bologna-Verona, presenta qualche
difetto che non dovrebbe avere. A
segnalarlo & I'Associazione utenti
della linea Bologna-Verona, che ha
fatto presente alla Regione le ano-
malie della fermata. Che non sono
poche. Innanzitutto non c'e€ ancora
la macchinetta obliteratrice, per cui
chi acquista il biglietto all'edicola vi-
cino alla fermata deve cercare il ca-
potreno a bordo per farselo vidima-
re. "Si fa prima ad arrivare a Bolo-
gna che non trovare il capotreno”,
sottolineano con ironia i pendolari.

C'é poi il problema della pensilina,
"testata" con insuccesso nei passati
giorni di pioggia torrenziale. "Anche
con la pensilina - dice I'Associazione
Utenti - prendere il treno significa re-
stare in balia degli eventi atmosferi-

4 futte

ci. Non & un problema di ampiezza
della pensilina; € che & completa-
mente aperta, e non potra mai ripa-
rare dal freddo, né dal vento".

E ancora, le difficolta relative alle
scale e alla salita per disabili che
dai parcheggi vanno ai binari: en-
trambe non hanno ripari contro le

Da martedi 18 ottobre e per circa quattro settimane, nelle giornate dal lunedi al
venerdi la biglietteria della stazione di Reggio Emilia chiude alle ore 21.00.
L'anticipo rispetto al normale orario di chiusura & necessario per consentire il
proseguimento degli interventi di restyling della stazione.

A disposizione della clientela restano due macchine automatiche, collocate nel-
I'atrio, in grado di emettere biglietti e prenotazioni (ad eccezione di titoli di viag-

gio internazionali e abbonamenti).

Fino alle 22.30 personale di Trenitalia € comunque presente in stazione per as-
sistere e agevolare i clienti nellacquisto dei biglietti.

Gli interventi in programma, a cura di Centostazioni - la societa del Gruppo Fer-
rovie dello Stato impegnata nella riqualificazione delle 103 stazioni italiane di
medie dimensioni consentiranno la valorizzazione ed il recupero integrale del-
I'atrio, con l'incremento dello spazio a disposizione degli utenti.

In treno gratis a Riccione d’estate, risparmiate...

E tempo di bilanci su come sono anda-
te alcune iniziative promozionali che
hanno coinvolto treni e ferrovie in esta-
te. E il caso, ad esempio, di “In treno
gratis a Riccione”, 'iniziativa organiz-
zata dalla locale Associazione Alberga-
tori in collaborazione con Trenitalia, la
Regione Emilia-Romagna, Legam-
biente, Hera, Provincia di Rimini e Co-
mune di Riccione.

Nel periodo da giugno a settembre, a
chi prenotava un periodo minimo di 7
notti in mezza pensione o pensione
completa in un albergo di Riccione, ve-
niva rimborsato il viaggio di andata e ri-
torno in treno, di qualunque tipo esso
fosse. L'obiettivo di “In treno gratis” &
stato di attirare turisti da ogni parte d’l-
talia nella cittadina della riviera roma-
gnola e allo stesso tempo di diminuire

il numero delle auto in circolazione pro-
muovendo un mezzo di trasporto puli-
to per le vacanze.

Mostrando la prenotazione i turisti ave-
vano anche sconti sul taxi nel tragitto
tra la stazione e l'albergo.

Ora I'Associazione Albergatori di Ric-
cione ha reso noto il report che fa il bi-
lancio di questa prima edizione dell’ini-
ziativa, promossa da molti siti internet
(tra cui www.pendolarier.it e www.fer-
roviaer.if) e nelle stazioni italiane con
affissioni e locandine. Alla promozione
hanno partecipato 38 alberghi, da 4 a
1 stella (circa il 10% delle strutture al-
berghiere di Riccione). Nel complesso
sono stati 1000 gli arrivi in riviera gra-
zie a “In treno gratis”, con una media di
circa 25 arrivi ad albergo. Gli hotel di
Riccione hanno rimborsato complessi-

vamente 55.000 euro a Trenitalia per i
biglietti dei loro ospiti: la media del sin-
golo rimborso & stata di 55 euro. E sta-
to poi calcolato che in questo modo
Riccione si & risparmiata durante I'e-
state la presenza di 500 auto. Un con-
tributo modesto, forse, ma almeno un
segnale verso un turismo eco-compati-
bile anche in zone di turismo di massa.
Le principali citta di provenienza dei tu-
risti “by-train” sono state, nell'ordine,
Milano, Torino e Verona, ma qualcuno
€ arrivato anche da Aosta e da Bene-
vento. Il treno piu utilizzato per rag-
giungere Riccione € stato [Intercity
(56%), seguito dall’Eurostar (28%) e
dai Regionali (16%).

Soddisfatti anche gli albergatori, che ri-
tengono che liniziativa abbia avuto un
buon impatto mediatico.

intemperie e il timore & che i 40
gradini possano diventare scivolo-
si con l'acqua e il ghiaccio. Qua-
ranta gradini, o il lungo piano incli-
nato, che sono poi parecchio fati-
cosi da percorrere per chi prende il
treno con dei bagagli. A questo ri-
guardo I'Associazione utenti chie-
de perché é stato fatto un ascen-
sore, che non viene usato, invece
di piu utili scale mobili.

Non convince neanche il volume
dell'altoparlante, elevatissimo, che
sveglia chi abita vicino alla fermata.
"Sarebbe utile ridurne il volume e
magari aggiungere un display lumi-
noso che segnali i ritardi come nelle
fermate degli autobus a Bologna",
sottolineano i pendolari della Bolo-
gna-Verona.

Ultimo, ma non meno rilevante di-
sagio, non esiste piu I'annuncio dei
ritardi, visto che la fermata non e
presidiata.

500 auto
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